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Ograniczanie emisji CO2 w szeroko rozumianym transporcie.
W13acz podcast i zdejmij noge z gazu — zadbasz o srodowisko.

CO2 czyli ikoniczny temat ekologii. Gaz powstajgcy we wszelkich procesach
spalania, zachodzgcych w organizmach zywych oraz w tych mechanicznych, w
samochodach, samolotach, statkach i catym przemysle. Dlaczego walczymy o
ograniczenie jego emisji ? Bo jest jej znacznie wiecej niz przed rozpoczeciem
cywilizacji przemystowej na naszej planecie, a w dtuzszej perspektywie grozi to
efektem cieplarnianym, znanym kazdemu, kto kiedykolwiek zostawit zamkniety
samochdd zaparkowany w petnym storicu. Dokfadnie ten sam proces dotyczy
atmosfery Ziemi, czyli swego rodzaju ,,akwarium”, w ktérym zyje nasz gatunek.

Transport drogowy odpowiada za 20% emisji CO2 w Europie, mocno krytykowany
transport lotniczy to 14% tej emisji (czyli 3% catej emisji UE) a samochody
osobowe az 70% z tych 20% catosciowej emisji, czyli po przemnozeniu: 14%.

Samolotom zarzuca sie najwiekszg emisje w przeliczeniu na przebyty osobo —
kilometr, samochodom za skale tego codziennego transportu. Dlaczego samoloty
maja tak wysoki wskaznik emisji na km ? Poniewaz poruszajg sie bardzo szybko,
a opory ruchu, na ktdrych pokonanie potrzeba energii ze spalanego paliwa rosng
z ,kwadratem” predkosci. To predkos¢ ruchu, opory z nim zwigzane i energia na
ich pokonanie powoduje, ze samoloty zuzywajg najwiecej paliwa na ,0sobo-
kilometr” a transport lotniczy jest krytykowany i usituje sie go ograniczaé,
przynajmniej na krotkich trasach (gdzie zamiast samolotu mozna wybraé pociagg).
WSszystko to z niewielkim skutkiem, bo lubimy lataé¢ i wywotuje to napiecia
pomiedzy regulatorami a branzg lotniczg. Stad apele ekologdw, aby ograniczac
skale prywatnych podrézy lotniczych.

To samo zjawisko dotyczy naszych prywatnych samochoddéw, a doktadnie
predkosci z jakg sie poruszajg, na co mamy znacznie wiekszy wptyw niz na branze
lotniczg. Okazuje sie, ze wszyscy mamy sporg wtadze redukowania spalania paliw



(a tym samym zuzywania tlenu) oraz wynikajgcej z niej emisji CO2 w chwili, gdy
naszymi samochodami wyjezdzamy na drogi krajowe lub autostrady.

Zaleznos¢ oporéw ruchu od kwadratu predkosci powoduje, ze spalanie przy
dopuszczalnych na autostradzie 140 km/godz moze by¢ nawet dwa razy wieksze
niz przy jezdzie z ,zielong predkoscig” 90-100 km/godz. Zdjecie nogi z gazu
powoduje ogromne oszczednosci dla naszego srodowiska oraz naszego portfela.
Moze wiec warto promowac¢ mode na dtuzsze, spokojniejsze podrdze podczas
ktdrych mozemy przeciez stuchac ciekawych podcastéw, uczyé sie jezyka - zadbac
o swojg edukacje i horyzonty. Taki cel stawia sobie nowy projekt jednego z
polskich NGO-séw: www.ZielonaPredkosc.pl

Samoloty nie mogg lata¢ wolniej, ale predkos¢ samochoddw jest juz w zakresie
naszych decyzji. Samochdd jest najbardziej energochtonnym ,,sprzetem AGD” jaki
posiadamy, miesiecznie, obojetne czy elektryczny czy spalinowy, pochtania tyle
samo kWh co gospodarstwo domowe (Srednio ok. 200 kWh). Dlatego tez
redukcja predkosci istotnie przektada sie na ograniczanie spalania i emisji CO2.
Jest to decyzja o podobnym znaczeniu do wtgczania pralki czy zmywarki podczas
,zielonych godzin” a nie wieczorem, co stuzy korzystaniu z czystego pradu ze
stonca lub wiatru, zamiast produkowanego z wegla.

Podobnie jak w przypadku ,zielonych godzin” efekt ekologiczny zmniejszania
predkosci samochodow wynika z ,efektu skali” czyli ilosci samochoddw, jakie
codziennie jezdzg po Europie. Jest ich w UE ich ok. 300 mIn i pokonujg codziennie
Srednio 30-50 km. Poziom emisji na kazdy przejechany kilometr to 100-150 gram
CO2/km a przepisy UE dla nowo produkowanych samochoddéw zaktadajg
maksimum na poziomie 96 g/km.

By¢ moze UE powinna rozwazy¢ potencjalnie niepopularne ograniczenie
legalnych predkosci na autostradach do ,ekologicznych” poziomoéw ?

Odpowiedzig na emisyjno$¢ transportu sg oczywiscie samochody elektryczne.
Jednak i tu emisyjnos¢ zalezy wytgcznie od naszych decyzji, poniewaz ,elektryki”
sg ,ekologiczne” tylko wtedy, gdy s3 tadowane zielonym pradem w
odpowiednich, czytaj ,zielonych” godzinach. Zatem korzystajagc z takiego
samochodu nalezy wyposazy¢ dach domu, garazu czy tez wiaty, pod ktérg go
parkujemy w panele stoneczne. Wydaje sie, ze w tym obszarze réwniez jest
przestrzen na pewng istotng regulacje. Skoro przepisy unijne regulujg emisyjnosc
samochodow, to standardem UE powinien by¢é wymag fabrycznego instalowania



paneli stonecznych w dachach samochodéw elektrycznych (a moze wszystkich
nowych samochodéw).

Takie rozwigzanie mogtoby ograniczy¢ o kilka procent zuzycie paliw w
samochodach spalinowych (mniejszy pobdr pradu przez pradnice) oraz
zmniejszy¢ pobdr pradu przy fadowaniu elektro-samochodu, poniewaz panel
dachowy ma potencjat dostarczania okoto 1 kWh na dobe. To dziwne, ze takie
rozwigzanie nie jest jeszcze powszechnym standardem.

Tego typu innowacji poszukuje sie wszedzie. Do ciekawszych nalezg badania nad
sensownoscig instalowania w pasach pomiedzy przeciwnymi kierunkami
autostrad rzedu pionowych turbin wiatrowych matej mocy w celu odzyskiwania
energii z mas powietrza rozpedzanego przez ciezaréwki i samochody (brak na
razie wdrozen). Takie turbiny majg zapewnione zasilanie wiatrem przez catg
dobe, dzieki podmuchom generowanym przez pojazdy pedzace w przeciwne
strony. Co wiecej neutralizowanie energii podmuchéw pomiedzy pasami ruchow
zmniejszytoby tez opory ruchu, na ktére sg narazone jadgce naprzeciwko pojazdy
- przeciez kazda fala powietrza, generowana przez ciezarowke, automatycznie
zwieksza opory ruchu dla tej jadacej z naprzeciwka (i odwrotnie). Na zasilanie
latarni ulicznych z pewnoscig by wystarczyto.

Innym, inspirujgcym przyktadem jest powrét do wykorzystania energii wiatru w
morskim transporcie kontenerowym i paliwowym (tankowce), odpowiedzialnym
za podobny poziom emisji, co transport lotniczy (3%).

Istniejg juz wdrozenia duzych jednostek morskich wyposazonych w ogromne
zagle o metalowej konstrukcji(skfadnia) wspomagajgce naped spalinowy, co jest
przejawem powrotu do rozsgdnego korzystania z sit natury i ograniczania
spalania paliw i emisji CO2.

Piotr Krupa Lubanski

Dane: Raporty UE — Parlament Europejski w Polsce:

https://www.europarl.europa.eu/topics/pl/topic/climate-and-environment
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